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1. Inleiding 

Kwaliteiten
Drimmelen is een klein, uiterst charmant en sfeervol 
dorp aan de Amer. Drimmelen is één van de kleine 
kernen in de gemeente Drimmelen. In Drimmelen is de 
historische structuur nog zeer herkenbaar en bepalend 
voor de ruimtelijke kwaliteit van het dorp. De ligging 
aan de dijk ter plaatse van de uitmonding van de Breede 
Vaart op de Amer bepaalt zowel het  beeld van het dorp 
als van de oude haven.
De nieuwe jachthaven, vlak tegen het dorp, 
respectievelijk	de	oude	haven	gelegen,	is	de	grootste	
binnenhaven van Europa.

Knelpunten
Er is – afgezien van de ontwikkelingen rondom de nieuwe 
jachthaven – geen sprake van grote ontwikkelingen in 
het	dorp	Drimmelen.	De	kleine	initiatieven	zijn	echter	
evenzeer van belang, zeker tegen de achtergrond van 
de aanwezige hoge ruimtelijke kwaliteit. Er is geen 
sprake	van	omvangrijke	echt	dringende	behoeften	of	
knelpunten, doch de aanwezige knelpunten vragen wel 
om een oplossing.
Daarnaast	kent	het	dorp	potenties,	met	name	op	het	
vlak	van	recreatie	en	toerisme,	die	wellicht	beter	tot	hun	
recht kunnen komen.

Opdracht
In	opdracht	van	het	gemeentebestuur	heeft	Welmers	
Burg Stedenbouw  een ruimtelijke visie voor het dorp 
Drimmelen, met inbegrip van de oude haven ontwikkeld. 
Deze	visie	geeft	in	grote	lijnen	de	gewenste	ontwikkeling	
weer, waarin behoud van kwaliteiten voorop staat.

Interactieve werkwijze
Op 8 en 9 maart 2010 zijn een tweetal workshops 
gehouden	met	respectievelijk	de	bewoners	van	het	
dorp en de ondernemers aan de oude haven. In deze 
workshop zijn kwaliteiten benoemd, knelpunten 
aangekaart	en	zijn	vele	suggesties	ter	verbetering	van	
het	woon-	en	leefklimaat	en	ter	versterking	van	de	
ruimtelijke structuur gedaan. Deze workshops hebben 
een vervolg gekregen op 7, 8 en 15 september 2010 en 
14 december 2010.
Naast de verschillende werkgroepbijeenkomsten is er 
op	30	juni	2010	een	algemene	informatiebijeenkomst	
georganiseerd. 

Opbouw van de studie
De visie begint met verkenningen van kwaliteiten, 
hetgeen leidt tot een ruimtelijk kwaliteitsbeeld. 
Vervolgens worden knelpunten benoemd.
Kwaliteiten	en	knelpunten	leiden	tot	een	kwalitatief	en	
een	kwantitatief	programma.
De wijze waarop de visie vorm krijgt kan meestal op 
meerdere manieren, reden om studies die vooraf gaan 
aan de visie te visualiseren. Studies maken gedachten 
inzichtelijk en zijn een dankbaar onderwerp voor overleg 
en	discussie.	In	een	drietal	zittingen	met	bewoners	en	
ondernemers zijn de studies uitvoerig bediscussieerd en 
afgewogen. Programmapunten (doelen), en discussies/ 
afwegingen leiden tot een visie.
Tenslotte	wordt	een	aantal	aanbevelingen	gedaan	om	de	
visie tot concrete ontwikkeling te brengen.
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2. Inventarisaties en analyses

Aan de hand van een reeks thema’s wordt in dit 
hoofdstuk een beeld van Drimmelen geschetst. Daarin 
komen zowel kwaliteiten als knelpunten naar voren.

De thema’s zijn:
1. Ligging in de omgeving
2. Historie
3. Beschermd dorpsgezicht en monumenten
4. Wonen
5.	 Bijzondere	functies	in	het	dorp
6.	 Bedrijven	en	functies	in	de	oude	haven
7.	 Recreatie	en	toerisme
8. Verkeer
9. Water en groen
10.	 De	dorpsrand	en	de	relatie	met	het	landschap
11. De dijk
12. De nieuwe jachthaven
13. Vigerend beleid
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2.1. Ligging in de omgeving

Drimmelen ligt ten noorden van Made en ten westen 
van Geertruidenberg, beiden op een afstand van circa 6 
kilometer.

Drimmelen ligt in het West Brabantse polderlandschap 
aan de rivier de Amer. De landschappelijke kwaliteiten 
van West Brabant, de ligging aan de rivier de Amer en 
de nabijheid van de Biesbosch impliceren bijzondere 
kwaliteiten	en	ook	potenties	op	het	vlak	van	recreatie	en	
toerisme.

Drimmelen ligt in het West Brabantse landelijk gebied 
buiten de drukke routes en de intensief ontwikkelde 
gebieden. Deze wat afzijdige ligging bepaalt voor een 
deel ook de charme van Drimmelen.

De omvang van Drimmelen is zeer beperkt (circa 570 
inwoners), hetgeen betekent dat er slechts in zeer 
beperkte mate voorzieningen zijn. De afstand tot 
Made en Geertruidenberg zijn echter beperkt en de 
verbindingen voor de auto en langzaam verkeer zijn 
alleszins acceptabel.

Topografische kaart omgeving Drimmelen

Luchtfoto
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2.2. Historie

Kenmerkend voor het West Brabantse polderlandschap 
is enerzijds een stelsel van kreken die afwateren van het 
zuidelijk hoger gelegen gebied naar de grote rivieren 
en anderzijds een stelsel van dijken die opeenvolgende 
perioden van inpoldering zichtbaar maken.
Deze kenmerken leiden tot een boeiend landschap met 
een agrarisch karakter, kreken, dijken en kleine dorpjes 
die	vrijwel	steeds	zijn	af	te	leiden	uit	een	specifieke	
positie	in	dit	karakteristieke	landschap.
Dit geldt ook voor Drimmelen. Drimmelen is ontstaan als 
een dijkdorp aan de dijk langs de Amer, juist op die plek 
waar	al	vanouds	een	kreek	(de	combinatie	van	Breede	
Vaart en Kerkvaart) via een sluisje uitmondde op de 
Amer.
De	plek	die	was	ontstaan	door	de	combinatie	van	
dijk, kreek, uitmonding in de rivier en sluisje was een 
prima plek voor bewoning en voor de uitoefening van 
bedrijvigheid. Voorbeelden hiervan zijn de visserij, 
exploitatie	van	de	Biesbosch,	scheepsbouw,	landbouw	en	
in later jaren het toerisme.

De oudste delen van het dorp zijn duidelijk te herkennen: 
de bebouwing aan de dijk, de bebouwing aan de Breede 
Vaart en een paar panden aan de voet, ten zuiden van de 
dijk.
Het	overgrote	deel	van	deze	gebouwen	heeft	een	
historisch karakter en in een aantal gevallen hebben de 
gebouwen een monumentenstatus.
De meest belangwekkende historische gebouwen zijn de 
hervormde kerk aan de Heerengracht en de voormalige 
kerk / voormalige school aan de Dorpsstraat.
Bijgaande historische kaartmateriaal laat duidelijk de 
basis van het dorp Drimmelen zien.
Op de volgende pagina geven een aantal historische 
foto’s de sfeer van weleer weer, die overigens nog 
verregaand	in	de	huidige	situatie	is	terug	te	vinden.

Topografische kaart omstreek 1892 (fragment)

Kadastrale minuut omstreek 1811-1823 (samengesteld uit 3 kaarten)
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Overzicht van historische foto’s en ansichtkaarten

De Weitjes (ca. 1943)

De Dorpsstraat (datum onbekend)

De Batterij (ca. 1950)

Station Made Drimmelen                        Vaartkant (ca. 1930)                                    Hervormde kerk            Oude haven 
(ca. 1930)        (datum onbekend)        (datum onbekend)

Zicht op de sluis (ca. 1940)

De Dorpsstraat (datum onbekend)

Voormalige sluis (ca. 1900)

Voormalige sluis (ca. 1900)

Oude haven (ca. 1960)

Oude haven (ca. 1900)
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2.3. Beschermd dorpsgezicht en monumenten

Drimmelen is een beschermd dorpsgezicht.
Bijgaand	kaartje	geeft	de	begrenzing	van	het	beschermd	
dorpsgezicht weer.

Drimmelen kent meerdere monumenten, zowel 
rijksmonumenten als gemeentelijke monumenten. 
Bijgaand	kaartje	geeft	de	monumenten	weer.

2.4. Wonen

Het dorp Drimmelen is een plezierig woondorp. In het 
dorp	overheerst	de	woonfunctie.	Het	overgrote	deel	van	
het dorp bestaat uit grondgebonden woningen, in een 
grote variëteit van oude en nieuwe woningen, groot en 
klein, luxe en eenvoudig.
In totaliteit omvat het dorp circa 180 woningen.

Het dorp mist voldoende woningen geschikt voor 
senioren. Uit de nota ‘senioren, samen de toekomst in’ 
blijkt	dat	er	wel	degelijk	behoefte	is	aan	meer	woningen	
geschikt voor senioren.

Beschermd dorpsgezicht

Inventarisatie woonfunctie

Monumenten

Rijksmonumenten
Gemeentelijke monumenten
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Bijzondere functies in het dorp

2.5. Bijzondere functies in het dorp 

Het dorp Drimmelen bestaat vrijwel geheel uit woningen. 
De	meest	bijzondere	functie	is	de	school	annex	
dorpshuis.	Deze	heeft	een	belangrijke	functie	in	de	
samenleving van Drimmelen.
Vroeger	heeft	het	dorp	een	café	gekend,	doch	dit	bleek	
niet in alle opzichten goed aan te sluiten bij de beleving 
van de omwonenden.
In het dorp staat een kerk, die nog als zodanig fungeert.
Tevens staat er aan de Dorpsstraat een ander bijzonder 
kenmerkend gebouw, nu in gebruik als woonhuis.
Ook staat er aan de noordwest zijde nog een voormalige 
kerk welke nu fungeert als woonhuis.

Bedrijven en functies in de oude haven

Bedrijven en milieuzoneringen

2.6. Bedrijven en functies in de oude haven

De oude haven van Drimmelen is een levendige haven, 
met	een	diversiteit	aan	functies:
-- 	 Er	zijn	ca.	23	bedrijven	gevestigd,	die	allen	zijn		 	

gerelateerd	aan	de	havenfunctie.
-- 	 Er	zijn	4	horecabedrijven	gevestigd.
-- 	 Er	is	een	zeilschool	gevestigd.
--  Er is een opstappunt voor rondvaarten.
--  Aan de westzijde van de haven ligt een camping 

(vaste staanplaatsen voor caravans).
-- 	 Er	zijn	diverse	kleine	recreatieve	voorzieningen,	zoals	

een kanovereniging.
--  De ligplaatsen zijn overwegend vaste ligplaatsen; 

veel ligplaatsen zijn gekoppeld aan bedrijven; er 
worden (vanuit horeca gelegenheden) kleine bootjes 
verhuurd, bedoeld voor tochtjes door de Biesbosch.

--  Er zijn geen ligplaatsen voor passanten.
--  Nabij de haven staat het Biesbosch 

bezoekerscentrum.

De	grote	diversiteit	aan	functies	en	de	activiteiten	
die daar een gevolg van zijn bieden een levendige, 
interessante haven. De bedrijven zijn soms wat groot van 
schaal,	maar	vanwege	hun	(watergebonden)	activiteit	
toch	vooral	een	positieve	factor	in	het	geheel.	
De milieuinvloeden van bedrijven kunnen beperkend 
zijn	voor	de	ontwikkeling	van	gevoelige	functies	
(woningbouw) in de omgeving. In bijgaand kaartje is een 
indicatie	van	die	milieu-invloeden	weergegeven.

Bedrijven
Horeca
Recreatieve functie
Wonen
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2.7.      Recreatie  en toerisme 

Drimmelen	is	in	toeristisch	opzicht	een	interessant	
dorp. Het is een van de belangrijkste toegangspoorten 
naar	het	nationaal	park	de	Biesbosch.	Het	Biesbosch	
Bezoekerscentrum van Staatsbosbeheer in de haven van 
Drimmelen trekt 70.000 bezoekers per jaar. 
Naast de ligging in de directe nabijheid van de Biesbosch 
is er een bijzondere ruimtelijke kwaliteit (cultuurhistorie, 
water, landschap) die aantrekkelijk is voor bezoekers en 
voorbijgangers.
Ook de nieuwe jachthaven is een belangrijke trekpleister 
voor recreanten, zowel eigenaren / ligplaatshouders van 
boten als dagjesmensen die hier rondwandelen, één van 
de vele horeca gelegenheden bezoeken of een rondvaart 
maken.
De	interactie	tussen	de	nieuwe	jachthaven,	de	oude	
haven en het dorp lijkt echter slechts beperkt.

Toeristische	kwaliteit	van	het	dorp	en	de	oude	haven	zijn:
--  Grote ruimtelijke kwaliteit van het dorp.
--  Interessante belevingswaarde van de oude haven.
-- 	 Toeristische	fiets-	en	wandelroutes.
-- 	 Interessant	fietspad	in	het	verlengde	van	de	

Vaartkant. 
--  Informele routes in en langs het dorp (waaronder de 

‘bloemenroute’).
-- 	 Recreatieve	functies	in	de	oude	haven	als	

bootverhuur en een zeilschool.
-- 	 Bijzondere	menging	van	interessante	functies	

rondom de oude haven (waaronder bedrijvigheid, 
toerisme, horeca).

--  Diversiteit aan horecagelegenheden.
Toeristische routes in en rondom Drimmelen

Toeristische voorzieningen in Drimmelen en de oude haven
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2.8.       Verkeer 

De verkeersstructuur is in Drimmelen eenvoudig en 
overzichtelijk.	De	Dorpsstraat	/	Batterij	is	de	oude	
historische	route	en	nog	steeds	de	centrale	ontsluiting	
van het dorp. Ter weerszijden sluit deze route aan op 
respectievelijk	de	Sluizeweg	en	de	Ruilverkavelingsweg.
Ernstig	knelpunt	in	deze	route	is	het	uiterst	beperkte	
profiel	van	de	Batterij.	Dit	profiel	is	zodanig	dat	twee	
auto’s elkaar niet kunnen passeren. Dit wordt opgelost 
met	een	uniek	verkeerslichtensysteem	aan	begin	en	
uiteinde van deze straat.
Vanaf	de	Dorpsstraat	/	Batterij	lopen	steeds	kleine	en	
doodlopende straatjes het dorp in. De Herengracht is 
daarvan de belangrijkste.

De	nieuwe	jachthaven	heeft	een	forse	toename	van	
het verkeer veroorzaakt. Dit is voor een belangrijk 
deel opgelost doordat vanaf de Sluizeweg een nieuwe 
ontsluiting	van	de	jachthaven	is	aangelegd.	Deze	weg	
voorziet	tegelijkertijd	in	de	ontsluiting	van	de	oude	
haven,	doch	functioneert	nog	niet	optimaal,	doordat	de	
oude haven toch nog vrij eenvoudig via het dorp (Sluize-
weg / Dorpsstraat / Biesboschweg) kan worden bereikt.

Het verkeer in Drimmelen kent de volgende bronnen:
--  Eigen verkeer (komen en gaan van bewoners).
-- 	 Toeristisch	verkeer	algemeen.
-- 	 Toeristisch	verkeer,	gericht	op	de	haven	Marina	en	de	

oude haven. Dit impliceert ook groepsvervoer met 
bussen.

--  Werkverkeer gerelateerd aan de oude haven.
-- 	 Doorgaand	verkeer	dat	een	alternatief	zoekt	voor	

knelpunten op het autosnelwegennet.
De intensiteiten van het verkeer in het dorp zijn 
betrekkelijk. Het gaat niet om zeer grote aantallen. 

Onderstaand	staatje	geeft	hier	een	indicatie	van	het	
gemiddelde per etmaal:
-- 	 Stationsweg	 ca.	2000	mvt	/	dag
-- 	 Batterij	 	 ca.	1150	mvt	/	dag
--  Biesboschweg ca. 3150 mvt / dag
--  Dorpsstraat ca. 1350 mvt/ dag

Situering verkeerstellingen

Weliswaar lijken de verkeerscijfers mee te vallen, doch 
gerelateerd	aan	de	bijzondere	ruimtelijke	situatie	van	de	
Batterij	is	hier	toch	sprake	van	een	knelpunt.
De intensiteit verschilt heel erg per seizoen. Tevens 
zijn bovenstaande getallen gebaseerd op een 
weekgemiddelde (inclusief weekenden). Ook het weer 
heeft	een	grote	invloed	op	de	verkeersintensiteit.	



14 Ruimtelijke ontwikkelingsvisie Drimmelen februari 2011

2.9. Water en groen 

Water is zeer kenmerkend voor de structuur van 
Drimmelen. De gehele ontstaansgeschiedenis is 
gebaseerd op geschiedenis van het water.
Kenmerkend zijn:
--  De rivier de Amer met aan de overzijde de Biesbosch.
--  De Breede Vaart.
--  De oude haven, een stelsel van havens die voor het 

dorp Drimmelen buitendijks gesitueerd zijn.
--  Overigens is bij het graven van deze havens de 

oorspronkelijke uitmonding van de Breede Vaart in 
de Amer verlegd.

-- 	 De	zijtak	van	de	Breede	Vaart	in	oostelijke	richting.

De waterkwaliteiten gaan vaak samen met groene 
kwaliteiten:
--  De Breede Vaart en de overtuinen langs de 

Herengracht zijn van een grote schoonheid en 
bepalend voor de ruimtelijke kwaliteit van het dorp.

--  De oostelijke uitloper van het water en het groen 
langs de Amalia van Solmsstraat vormen gezamenlijk 
een zeer bijzondere dorpssfeer en woonkwaliteit.

De overige groene kwaliteiten zijn:
-- 	 De	interactie	met	het	landschap	en	de	beleving	van	

het omringende landschap waaronder natuurgebied 
‘de Worp‘ aan de westzijde van het dorp.

-- 	 Zware	beplanting	langs	de	dorpsrand.
--  De dijk.

Water en groen in en om Drimmelen dorp

Amer

Oude Haven

Bre
ed

e V
aa

rt
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2.10.  De dorpsrand en de relatie met het landschap

Drimmelen is een dijkdorp dat fraai gelegen is aan de 
Amer, daar waar een oude vaart (de Breede vaart / 
Kerkvaart) vanuit het landschap de Amer in stroomde.
Deze bijzondere ligging impliceert een bijzondere 
landschappelijke context:
1. De	relatie	met	het	water	van	de	Amer	en	ook	met	

de Biesbosch aan de overzijde is sterk aanwezig. 
Weliswaar wordt deze doorbroken door de recente 
dijkverzwaring,	maar	niettemin	blijft	deze	relatie	een	
bijzonder gegeven.

2. De wijze waarop de Breede Vaart vanuit het landschap 
Drimmelen benadert biedt ook een bijzonder fraaie 
landschappelijke	relatie:	een	vaart,	bijbehorende	
beplanting,	een	route	voor	langzaam	verkeer	en	
verder vooral een open weide landschap.

3. Aan de westzijde van het dorp ligt een landschappelijk 
fraai en ecologisch waardevol gebied, het 
natuurgebied ‘de Worp‘ . Dit maakt onderdeel uit van 
de Ecologische Hoofdstructuur (EHS).

4. Direct grenzend aan het dorp liggen enkele 
groenelementen: het voormalige sportveld aan de 
westzijde en een groen omzoomde akker aan de 
zuidzijde, met daarlangs een fraaie bloemenroute.

5. De	interactie	van	het	dorp	met	het	landschap	is	sterk	
aan de routes (verkeer, langzaam verkeer, water) die 
het dorp inleiden. Voor het overige manifesteert het 
dorp zich vooral met achterzijden naar het landschap.

Luchtfoto met landschappelijke kenmerken rondom het dorp
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2.11. De dijk   

Drimmelen is een oud dijkdorp, ontstaan op en langs de 
dijk langs de Amer / Hollands Diep. Het dorp bezit alle 
kenmerken	van	het	typisch	Brabantse	dijkdorp.

De	hoofdstraat	door	het	dorp	(Batterij	en	Dorpsstraat)	
is de oude dijk. Uiteraard kon deze vanwege bebouwing 
en cultuurhistorie niet opgehoogd worden en dus is bij 
de dijkverzwaring die rond de eeuwwisseling in geheel 
Nederland	en	Brabant	heeft	plaats	gevonden,	direct	
naast het dorp een nieuwe dijk aangelegd. De ruimtelijke 
impact van deze dijk is groot. Dit wordt enerzijds 
veroorzaakt door de schaal van de dijk, anderzijds door 
de ligging direct tegen het dorp aan en tussen het dorp 
en de oude haven.

De dijk bestaat uit een feitelijk dijklichaam en daarnaast 
een beschermingszone, waar zonder instemming van 
het waterschap geen ontwikkelingen mogelijk zijn. 
Bovendien geldt er een buitenbeschermingszone, die 
een waarborg vormt dat een eventuele verdergaande 
dijkverzwaring in de (verre) toekomst niet door 
ontwikkelingen van dit moment worden geblokkeerd. 

Dijktracé met de beschermingszone
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2.12.    De nieuwe jachthaven 

In	de	afgelopen	jaren	zijn	er	initiatieven	genomen	om	de	
nieuwe	jachthaven	te	optimaliseren	en	de	toeristische	
kwaliteiten te versterken. Dit gebeurt door, behalve 
de	jachthaven	te	optimaliseren,	een	fors	aanbod	van	
recreatiewoningen	en	voorzieningen	te	ontwikkelen.
Het blijkt niet eenvoudig een haalbaar plan te 
ontwikkelen. 
--  Het plan Palmboom en Van den Bout voorziet in 

een groot aantal appartementen in een stedelijke 
verschijningsvorm.

--  In recentere plannen van Welmers Burg Stedenbouw 
wordt ook een intensieve bebouwing voorgesteld, 
maar meer in grondgebonden woningen en meer 
aansluitend op de kern Drimmelen en op de oude 
haven.

Het plan voor de ontwikkeling van de nieuwe jachthaven 
kan van belang zijn voor het dorp Drimmelen:
--  Het plan biedt (wellicht) voorzieningen die in het 

dorp niet aanwezig zijn, maar wel wenselijk. Daarbij 
kan bijvoorbeeld gedacht worden aan een (kleine) 
supermarkt.

--  De kansen voor de oude haven hangen ten nauwste 
samen met de ontwikkeling van de nieuwe haven.

--  Weliswaar zal het plan voor de nieuwe jachthaven 
een grotere verkeers- en parkeerdruk opleveren, 
maar	dit	hoeft	–	mits	goed	gereguleerd	–	niet	
bedreigend te zijn voor het dorp.

-- 	 Een	goede	interactie	tussen	dorp,	oude	haven	en	
nieuwe	haven	kan	aan	al	deze	partijen	een	positieve	
bijdrage leveren: een plezierige ruimtelijke beleving, 
een	toename	van	kleinschalig	recreatieve	activiteiten,	
meer voorzieningen etc.

Aangezien	beide	ontwikkelingen	tegelijkertijd	en	door	
één stedenbouwkundig bureau ter hand genomen 
worden	zal	een	zo	sterk	mogelijke	relatie,	respectievelijk	
wederzijdse ondersteuning worden nagestreefd.

Jachthaven Plan Palmboom en van den Bout

Jachthaven Plan Welmers Burg stedenbouw nov. 2010
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2.13. Vigerend beleid

a. Rijksbeleid

Nota Ruimte
De Nota Ruimte bevat de landelijke visie op de 
ruimtelijke ontwikkeling van Nederland. De Nota Ruimte 
stelt ‘ruimte voor ontwikkeling’ centraal en gaat uit van 
het	motto:	decentraal	wat	kan,	centraal	wat	moet.	In	de	
Nota worden alleen generieke regels gehanteerd onder 
de noemer basiskwaliteit. 

Kaart Structuurvisie (uitsnede)

b. Provinciaal beleid

Structuurvisie ruimtelijke ontwikkeling (2010)
De	Provincie	Noord-	Brabant	heeft	op	1	oktober	2010	de	
Structuurvisie Ruimtelijke Ordening vastgesteld, die de 
hoofdlijnen van het ruimtelijk beleid tot 2025 bevat. 
Diverse ontwikkelingen vroegen om een herijking van 
het ruimtelijke beleid, waaronder ook de wensen met 
betrekking tot het wonen, werken en recreëren in Noord-
Brabant. De provincie stelt eisen aan de kwaliteit van 
de	leefomgeving,	het	woon-,	werk-	en	leefklimaat	in	de	
dorpen	en	steden,	de	behoefte	aan	gebiedseigenheid	en	
de	verschillen	in	identiteit	van	stad,	dorp	en	landschap	.	
Duurzaam en zorgvuldig ruimtegebruik staan centraal.
Ontwikkelingen voor wonen, werken en voorzieningen 
in de landelijke gemeenten zijn gericht op de eigen 
behoefte	(migratiesaldo	-	nul).
De bestaande bebouwing van Drimmelen en de 
jachthaven zijn in de structuurvisie aangeduid als 
bestaand stedelijk gebied. Nieuwe ontwikkelingen 
dienen in principe in dit gebied plaats te vinden.
Ten zuiden van het dorp en de haven zijn de gronden 
voorzien van de aanduiding AHS- landbouw. 
In de GHS-natuur zijn bestaande bos- en natuurgebieden 
ondergebracht met tussenliggende ecologische 
verbindingszones.  De Standhazenzedijk is een 
ecologische verbindingszone. Delen van de uiterwaarden 
van de Amer zijn GHS- natuur.
Het noordelijk deel van Drimmelen maakt onderdeel uit 
van de regionale natuur- en landschapseenheid  (RNLE) 
De Biesbosch. Het beleid is hier gericht op het tot stand 
brengen van goede ecologische verbindingen tussen de 
verschillende RLNE’s. 
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Verordening Ruimte, fase 1 (2010)
Op 23 april 2010 hebben Provinciale Staten de 
Verordening Ruimte, fase 1 vastgesteld. Hierin worden 
kaderstellende elementen vertaald in regels voor 
gemeentelijke bestemmingsplannen.
Het dorp Drimmelen , inclusief de havens zijn 
aangewezen als stedelijk gebied. Rondom Drimmelen is 
een aantal zoekgebieden voor stedelijke ontwikkeling 
opgenomen. 

De Standhazensedijk en de oude haven zijn aangeduid 
als EHS en zoekgebied voor ecologische verbindingszone. 
Ook het gebied ten noorden van Drimmelen is EHS 
(Natura2000- gebied Biesbosch). Het gebied ten westen 
van Drimmelen is eveneens EHS. Dit gebied is ook 
aangeduid als reserveringsgebied Waterberging.

Verordening Ruimte, Fase 2 (2010)
Uit de Structuurvisie Ruimtelijke ordening komt een 
aantal onderwerpen voort waarvoor de provincie het 
instrument verordening inzet. Gedeputeerde Staten 
hebben op 1 juni 2010 de Verordening Ruimte, fase 2 
vastgesteld. Deze treedt 1 maart 2011 in werking.

Kaarten Verordening Ruimte fase 1    (uitsnedes)

Gebiedsplan Wijde Biesbosch

Gebiedsplan Wijde Biesbosch (2005; welliswaar 
vervallen, doch de inhoud is opgenomen in structuurvisie 
en de verordeningen Ruimte fasen 1 en 2)
De varkenspestepidemie 1997 was aanleiding voor een 
grote revitalisering van het buitengebied van Brabant. 
Voor het westelijk deel van Brabant is deze revitalisering 
uitgewerkt in twee gebiedsplannen: Brabantse Delta en 
Wijde	Biesbosch.	Het	plan	Wijde	Biesbosch	heeft	onder	
meer betrekking op de gemeente Drimmelen. Het plan is 
in	2005	vastgesteld	door	Provinciale	Staten	en	geeft	een	
integrale visie op het gebied Wijde Biesbosch tot 2016.

Hoofdzaken van het gebiedsplan voor het plangebied 
zijn:
Projectlocatie (paars gearceerd)
Drimmelen	is	een	projectlocatie,	waar	clustering	mogelijk	
is	van	grootschalige	en	kleinschalige	verblijfsrecreatieve	
bedrijven,	dagattracties,	intensieve	watersportlocaties,	
intensieve	toeristisch-	recreatieve	voorzieningen	en	
openlucht-	recreatiegebieden.
Recreatieve poort (roze stip)
Drimmelen	is	aangewezen	als	recreatieve	poort.	Dit	
gaat	om	versterking	of	uitbreiding	van	de	relatie	tussen	
water en land, waaronder versterking of uitbreiding van 
het bezoekerscentrum als startpunt voor excursies en 
dagtochten.
Ecologische verbindingszone (groene verbindingslijn)
Er	wordt	naar	gestreefd	zoveel	mogelijk	relaties	te	leggen	
tussen ecologische zones.
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c.   Gemeentelijk beleid

Structuurvisie plus
De structuurvisie van 2003 onderkent de belangrijke 
ruimtelijke en cultuurhistorische waarden van het 
dorp	en	de	fraaie	interactie	met	het	landschap.	De	
structuurvisie bepleit een sterkere verweving met de 
oude haven en de ontwikkeling van de Biesbosch Marina 
Drimmelen.		Ontwikkeling	van	toerisme	en	recreatie	
aan	de	havens	wordt	gestimuleerd,	terwijl	tegelijkertijd	
de nodige aandacht aan verkeer en parkeren dient te 
worden	besteed.	De	structuurvisie	stelt	een	bosachtige	
dorpsmantel voor. 

Bestemmingsplan 
Voor het dorp Drimmelen geldt het bestemmingsplan 
“kom Drimmelen”.

Structuurvisie plus

Bestemmingsplan kom Drimmelen
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Beleidsplan verkeer en vervoer
De	gemeente	Drimmelen	heeft	in	2006	het	beleidsplan	
verkeer en vervoer laten opstellen. In dit beleidsplan zijn 
landelijke en regionale ontwikkelingen op het gebied 
van verkeer en vervoer vertaald naar gemeentelijk 
niveau. Het vormt een kader voor verkeerskundige 
ontwikkelingen en projecten. 
In het beleidsplan is o.a. een wegcategorisering 
vastgesteld waarin onderscheid wordt gemaakt 
in	stroomwegen,	gebiedsontsluitingswegen	en	
erftoegangswegen.
Drimmelen dorp wordt volgens de vastgestelde 
wegcategorisering ontsloten door een 
gebiedsontsluitingsweg	(Sluizeweg)	en	erftoegangsweg	
(Ruilverkavelingsweg). Doorgaand verkeer wordt via 
andere routes (de stroomwegen) afgewikkeld en zou het 
dorp Drimmelen moeten vermijden.  























Vastgestelde wegcategorisering 
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3.         Kwaliteitsbeeld

Uit	analyse	van	de	huidige	situatie,	aangevuld	met	de	
beleving van de klankbordgroep, is een “kwaliteitsbeeld” 
samengesteld. Dit kwaliteitsbeeld is een kaart, waarin die 
elementen	die	duidelijk	bijdragen	aan	de	identiteit	of	aan	
het karakter van Drimmelen worden aangegeven. Daarbij 
gaat het niet om de optelsom van de verschillende 
elementen, maar juist om de samenhang hiertussen. 
Samen maken ze Drimmelen, althans in ruimtelijke zin, 
tot het unieke dorp dat Drimmelen is.

Van belang in het kwaliteitsbeeld zijn in hoofdlijnen:
-- 	 De	ligging	in	de	directe	nabijheid	van	het	nationaal	

park de Biesbosch. Drimmelen is een belangrijke 
toegangspoort tot de Biesbosch.

--  De ligging aan / op een historische dijk. Dit is een zeer 
oude route met daaraan kleinschalige vriendelijke 
dorpsbebouwing met een grote cultuurhistorische 
waarde.

--  De ligging aan de Breede Vaart, met daarlangs 
eveneens een zeer waardevol cultuurhistorisch 
ensemble. Naast de kleinschalige dorpse bebouwing 
is vooral de groene begeleiding (overtuinen) langs 
het water zeer beeldbepalend.

-- 	 De	combinatie	van	dijklint	en	waterlint	en	de	
karakteristieke	T	–	vorm	kenmerkt	het	dorp.	Deze	
structuur is vroeger nog sterker geweest, omdat het 
water (via een sluisje) rechtsreeks verbonden was 
met	de	Amer.	Ondanks	het	verlies	van	deze	relatie	
als	gevolg	van	de	aanleg	van	de	nieuwe	dijk,	blijft	de	
structuur en het knooppunt van dijk en water zeer 
bepalend voor het beeld van Drimmelen.

--  Langs de hoofdstructuur komen een reeks 
monumenten en een beperkt aantal markante 
gebouwen voor.

--  Afgeleid van de hoofdstructuur is ook het straatje De 
Weitjes met aanliggende historische bebouwing van 
veel kwaliteit.

-- 	 De	school	met	dorpshuis	is	een	belangrijke	functie	op	
een mooie centrale plek in het dorp.  

-- 	 De	interactie	van	het	dorp	met	het	landschap	
bepaalt in sterke mate de ruimtelijke kwaliteit van 
Drimmelen.

--  De oude haven ligt – vooral vanwege de 
dijkverzwaring tussen dorp en haven – enigszins los 
van	het	dorp.	Niettemin	is	de	samenhang	van	dorp	en	
haven kenmerkend voor Drimmelen.

--  De oude haven is opgebouwd uit meerdere 
onderdelen,	waaraan	een	diversiteit	van	functies:	
horeca,	recreatieve	bedrijven,	watergebonden	
bedrijven, et cetera. Het geheel lijkt enigszins 
rommelig,	doch	tegelijkertijd	is	dit	de	charme	van	
de haven. Het oogt wat toevallig, niet geordend, 
ontstaan door ondernemerschap in plaats van 
planmatig	vorm	geven.	Dit	levert	een	prachtig	levend	
beeld op.

--  De nieuwe haven biedt – vooral met een paar 
voorzieningen – een interessante toevoeging aan 
het dorp en de oude haven. De bijdrage aan het 
kwaliteitsbeeld	is	vooral	een	potentiële	bijdrage.
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Kwaliteitskaart

Bijzondere bebouwing
Kenmerkende bebouwing
Karakteristieke elementen
Overtuinen
Landschappelijke 
structuren
Natuurgebied
Landschappelijke 
dorpsrand
Groen
Bijzondere functies
Havensfeer
Water
Historische waterstructuur

Legenda
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4.         Knelpunten 

Weliswaar	is	Drimmelen	een	prachtig	dorp	met	vele	
kwaliteiten, toch is er ook een reeks ruimtelijke 
knelpunten	die	afbreuk	doet	aan	het	dorp	en	zijn	er	
plekken die de vraag oproepen hoe hier in de toekomst 
mee om te gaan.
De meest in het oog springende knelpunten zijn:
--  Het knooppunt van dijk en Herengracht is weliswaar 

van een bijzondere kwaliteit en historische betekenis, 
doch	de	vormgeving	van	de	plek	en	vooral	de	relatie	
die je hier met de oude haven zou willen ervaren zijn 
beneden de maat.

-- 	 De	oude	haven	kent	een	prettige	mengelmoes	van	
functies	(bedrijvigheid,	horeca,	recreatie),	doch	de	
ruimtelijke kwaliteit en de uitstraling van de panden 
rondom de oude haven laat hier en daar te wensen 
over. 

--  Ook de toegang tot de oude haven en de wijze van 
parkeren aan de haven roept vraagtekens op.  

--  De koppeling van dorp en oude haven via de 
Biesboschweg is erg grof: een te groot verkeersvlak 
en een onduidelijke ruimte die niet past bij de 
kleinschaligheid	van	het	dorp	en	onvoldoende	relatie	
legt met de nieuwe haven.

--  De groene kwaliteit van de Herengracht met 
overtuinen staat onder druk door de aanwezige 
parkeerbehoefte	in	het	dorp.

--  De entrees van dorp zijn tamelijk onduidelijk. Dit 
geldt zeker ook voor de entree van de nieuwe 
jachthaven.

--  In het dorp komen meerdere onduidelijke of minder 
goede plekken voor.

--  De gebieden langs de zuidrand van het dorp hebben 
soms een wat onbestemde betekenis en beperkte 
ruimtelijke kwaliteit.

--  Het verkeer in het dorp is weliswaar niet echt 
intensief maar, gelet op de ruimtelijke kwaliteiten en 
met	name	het	smalle	profiel	van	de	Batterij,	levert	dit	
toch	een	bedreiging	van	de	leefkwaliteit	van	het	dorp	
op.

--  De oude haven kent meerdere bedrijven die een 
milieuinvloed hebben op hun omgeving. Soms 
reikt deze invloed tot over het dorp, hetgeen een 
aantasting	of	beperking	van	het	dorp	inhoudt.

--  De camping aan de oude haven voegt weinig toe aan 
de beleving van de oude haven.

--  De Kuipershoek is een doodlopende woonstraat die 
op minder logische wijze aantakt op de historische 
structuur van het dorp. 
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Knelpuntenkaart

Ruimtelijk kwetsbare
zones
Meest bedreigende 
milieuzones
Ruimtelijk onduidelijk 
gebied
Beperkte ruimtelijke 
kwaliteit
Gebrekkige ruimtelijke 
koppeling
Onduidelijke inrichting 
dorpsranden 
Verkeersknelpunt
Braakliggend terrein

Legenda
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5. Doelen

Het	plan	voor	Drimmelen	heeft	ten	doel	een	zo	groot	
mogelijke ruimtelijke kwaliteit in het dorp en de haven 
tot stand te brengen. Een hoge ruimtelijke kwaliteit 
draagt bij aan de beleving van het dorp, aan de 
leefbaarheid	in	het	dorp	en	aan	het	functioneren	van	het	
dorp en met name ook de oude haven.

Tot stand brengen van kwaliteit impliceert het volgende:
--  In de eerste plaats dienen kwaliteiten die er zijn 

beschermd dienen te worden en waar mogelijk nog 
versterkt.

-- 	 Met	name	de	relatie	tussen	dorp	en	oude	haven	en	
ook de nieuwe haven dienen te worden versterkt, 
overeenkomstig	historische	lijnen	die	in	de	situatie	
nog aanwezig zijn.

--  Daarbij verdient vooral het knooppunt van 
Dorpsstraat	/	Batterij	en	Herengracht	nadrukkelijke	
aandacht.

--  Een aantal plekken verdient een ruimtelijke 
opwaardering, soms met toevoeging van 
kleinschalige bebouwing.

-- 	 Er	zouden	enkele	kleinschalige	recreatieve	
voorzieningen aan het dorp kunnen worden 
toegevoegd.

--  De randen van het dorp dienen vooral een groen 
kader voor het dorp te gaan vervullen.

--  Langs de zuidrand van het dorp dient een 
ecologische verbindingszone te worden gerealiseerd, 
passend in een grotere structuur van ecologische 
verbindingszones.

--  De randen van en entrees tot het dorp vragen om 
een ruimtelijke kwaliteitsverbetering door middel van 
beplanting	en	bescheiden	bebouwing.	

--  Er dient een structurele oplossing van de 
verkeersproblematiek	te	worden	gevonden,	waarbij	
met	name	de	Batterij	wordt	ontlast.

--  Er dienen in voldoende mate kleinschalige 
parkeervoorzieningen in het dorp te worden 
gecreëerd.

-- 	 Er	dient	een	meer	complete	fietsroute	langs	en	door	
het dorp te worden gerealiseerd.

-- 	 De	oude	haven	kan	zich	ontwikkelen	in	de	richting	
die ook nu al geconstateerd wordt: handhaven, 
vernieuwen en versterken van havengebonden 

bedrijvigheid,	versterken	van	recreatieve	
functies,	versterken	van	horeca,	toevoegen	van	
recreatiewoningen.	Daarbij	dient	wel	een	hogere	
ruimtelijke kwaliteit te worden nagestreefd.

De ontwikkeling van de haven kan niet alleen maar 
rusten op een ruimtelijke visie of een ruimtelijk 
programma.	Daarnaast	zijn	economische	en	functionele	
ontwikkeling van groot belang. Aanbevolen wordt 
om	aansluitend	op	het	ruimtelijk	kader	activiteiten	te	
ontwikkelen,	gericht	op	economische	en	recreatieve	
stimulansen	in	het	havengebied.

Bij de ontwikkeling van de haven dienen milieu - 
invloeden op het dorp te worden teruggedrongen.

In	dit	geheel	van	ambities	staan	cultuurhistorisch	besef,	
ruimtelijke	kwaliteit,	kleinschaligheid,	leefbaarheid	
centraal.
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6. Ruimtelijke studies

In hoofdstuk 5 zijn op hoofdlijnen een aantal 
doelstellingen geformuleerd. Deze zouden echter nog op 
heel verschillende manieren kunnen worden uitgewerkt.
Mede om met de groep van bewoners in het dorp 
en ondernemers in de haven hierover te kunnen 
communiceren is van nagenoeg alle geformuleerde 
ambities	en	gesignaleerde	knelpunten	een	reeks	studies	
vervaardigd. Discussie in de groepen leidde tot soms 
aanvullende gedachten en steeds tot een helder wikken 
en wegen van voor- en nadelen. 
De studies worden hier verder zonder tekst 
weergegeven. In hoofdstuk 7 en 8 zijn de resultaten / 
conclusies van de studies opgenomen.

Ruimtelijke studies voor het knooppunt Batterij, Dorpsstraat en Heerengracht

Ruimtelijke studies voor het gebied tussen de Dorpsstraat en de Biesboschweg 
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Ruimtelijke studies naar parkeermogelijkheden voor bewoners van het Dorp

Ruimtelijke studies voor bedrijfslocaties aan de oude haven

Ruimtelijke studies voor de oude haven
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Ruimtelijke studies voor het voormalige sportterrein en achterliggend gebied

Ruimtelijke studies voor het gebied achter de Amalia van Solmstraat / ‘t Fort

Ruimtelijke studies voor het camping terrein
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Ruimtelijke studies voor de entree van de haven / Sluizeweg

Ruimtelijke studies voor verkeersstromingen

Ruimtelijke studies voor een pontje en uitbreiding haven

Ruimtelijke studies voor recreatieve (fiets) paden.
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7.         Visie

De	ruimtelijke	visie	voor	Drimmelen	betreft	het	dorp	
Drimmelen en de oude jachthaven vóór het dorp. De 
visie reageert op de bijzondere omgevingsfactoren 
van rivier, natuurgebied, open landschap en nieuwe 
jachthaven. De visie houdt terdege rekening met deze 
omgevingsfactoren, zonder echter beleid te ontwikkelen 
voor die omgeving.

Drimmelen is een bijzonder dorp met een hechte 
dorpsgemeenschap en een bijzonder hoge ruimtelijke 
kwaliteit. Dorp en havengebied zijn weliswaar door 
de	dijkaanleg	van	elkaar	gescheiden,	niettemin	horen	
deze twee in de beleving van dorpsbewoners en 
havenondernemers nadrukkelijk bij elkaar.

De visie richt zich primair op het handhaven van de hoge 
ruimtelijke	kwaliteit.		Het	specifieke	rivierenlandschap	
en de cultuurhistorie van het dorp zijn bepalend voor de 
ruimtelijke kwaliteit. De kwaliteiten worden in de visie 
benadrukt en kwetsbare structuren, zoals de tuinen langs 
de Kerkvaart dienen beschermd te worden. Stabiliteit en 
behoud van het goede zijn bepalend voor het ruimtelijk 
beleid in Drimmelen.

Op  onderdelen kan een toevoeging van ruimtelijke 
kwaliteit	bereikt	worden	en	tegelijkertijd	op	bescheiden	
schaal ook toevoeging van enkele woningen voor 
bijzondere doelgroepen of kleinschalige voorzieningen 
voor de dorpsbewoners.
De belangrijkste impulsen die de visie voor Drimmelen 
dorp voorstaat zijn:
1. Het	is	van	groot	belang	een	goede	ruimtelijke	relatie	

te leggen vanuit het dorp naar de oude haven. Een 
looproute vanuit de Herengracht rechtstreeks over 
de dijk naar de oude haven, alsmede bescheiden 
en strategisch gesitueerde bebouwing kan zowel 
functioneel	als	visueel	deze	relatie	versterken.	De	
parkeervoorziening in het hart van het dorp zal ten 
behoeve van de gewenste ruimtelijke kwaliteiten 
verdwijnen en elders opgelost moeten worden.

2. Het is gewenst de verkeerskundige knoop tussen het 
dorp en de Biesboschweg te vereenvoudigen en de 
ter	plaatse	vrijkomende	ruimte	te	benutten	voor	een	
dorps- parkeervoorziening alsmede een woonproject 
dat	een	relatie	legt	met	de	te	zijner	tijd	in	te	richten	
nieuwe jachthaven.

3. Het is gewenst om op meerdere plekken in het dorp 
kleinschalige parkeervoorzieningen te creëren.

4. Het is mogelijk aan de westzijde van het dorp 
enige woningbouw te realiseren ter plaatse van 
het voormalige sportveld. Het opwaarderen van 
de westelijke dorpsrand kan door middel van een 
bescheiden woonprogramma (bijvoorbeeld voor 
starters).	Uiteraard	dient	de	groene	omlijsting	van	het	
terrein uitgangspunt voor de invulling te zijn.

5. Aan de oostzijde dient route naar de nieuwe 
jachthaven ruimtelijk te worden benadrukt. Dit kan 
door	laanbeplanting	toe	te	passen	in	combinatie	
met een reeks van enkele vrijstaande woningen. 
Aan de zuidzijde van de route naar de nieuwe haven 
kan een ‘overloopparkeerterrein‘ voor de nieuwe 
haven worden ingericht, ingepast in het groen en te 
gebruiken door bezoekers op piekdagen.

6. In de randen van het dorp zijn agrarische gebieden 
aanwezig die verder ontwikkeld kunnen worden 
tot kleinschalige landschappelijk vormgegeven 
dorpsrandgebieden. Akkertjes, bloemenweiden, 
knotwilgen, meidoornhagen, et cetera bepalen het 
beeld.

7. In	samenhang	met	de	landschappelijke	inrichting	van	
de dorpsrand kan langs de zuidrand van het dorp een 
ecologische verbindingszone worden aangelegd. Deze 
verbindt natuurgebied de Worp aan de westzijde 
met de ecologische zone langs de Amertak aan de 
oostzijde van het dorp.

8. Met	name	om	de	Batterij	te	ontzien	dient	het	
(doorgaand) verkeer door het dorp te worden 
geminimaliseerd. Met betrekkelijk bescheiden 
middelen kan een structuur worden ontwikkeld die 
de bereikbaarheid van het dorp goeddeels intact laat, 
maar de doorgang bemoeilijkt.

9. In	aansluiting	op	grotere	netwerken	voor	fietsers	
dienen	fietspaden	naar	het	dorp	via	de	dijk	te	
worden toegevoegd. In het dorp verlopen die routes 
via	Batterij	en	Dorpsstraat	en	via	oude	haven	en	de	
nieuwe haven.

10. Soms	kunnen	op	kleine	onderdelen	situaties	worden	
verbeterd,	zoals	de	samenhang	van	inrichting	van	
de openbare ruimte, het verloop van de Dorpsstraat 
tussen de opeengepakte huizen, een achtertoegang 
+ parkeermogelijkheden voor woningen langs de 
Batterij	etc.
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Visie

11. Op	diverse	locaties	kan	creëren	van	ruimtelijke	
kwaliteit	samengaan	met	het	treffen	van	
kleine	(recreatieve)	voorzieningen.	Dit	gaat	om	
wandelpaden	in	de	dorpsrand,	een	recreatieterreintje	
op	het	voormalige	sportveld	(in	combinatie	met	
enige woningbouw), een strandje aan de Amer, een 
ligplaats voor een rietaak op de hoek van Kerkvaart 
en zijtak.

Voor de oude haven waardeert de visie vooral 
de	diversiteit	van	economische	activiteiten.	
Dit gaat om (watergebonden) bedrijven, om 
horeca,	recreatievoorzieningen	en	het	Biesbosch	
informatiecentrum.
Het wordt van belang geacht de diversiteit in 
stand te houden en waar mogelijk bedrijven en 
horecavoorzieningen	te	versterken.	Aanwezige	functies	
als bedrijven, horeca, rondvaart, zeilschool Biesbosch 
informatiecentrum	worden	hogelijk	gewaardeerd.

Woongebied
Havengebied
Uitbreiden haven
Groene zone
Landschappelijke 
zone
Ecologische 
verbindingszone
Natuurgebied

Bijzondere functie
Hoofdroute
Dorpsroute
Fietspaden
Wandelpaden
Dorpspleintje
Bebouwingsindicatie 
dorp
Bebouwingsindicatie 
haven
Ontwikkelingspotentie
Parkeervoorziening
Recreatieve plek
Doorzichten

Legenda

Visie getekend op 
kwaliteitsbeeld

**
R
P
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8.         Illustratie van de visie

De visie, zoals in hoofdstuk 7 geprojecteerd is tamelijk 
abstract. Om toch een indruk te geven hoe deze 
verder	uitgewerkt	kan	worden	is	bijgaande	illustratie	
opgenomen.	Deze	illustratie	biedt	een	goede	weergave	
van de bedoelingen en mogelijkheden van de visie, 
maar is uiteraard geen concreet plan. Ook zijn binnen 
het gedachtegoed van de visie nog meerdere varianten 
mogelijk.

Uiteraard zullen bij het verder uitwerken op 
projectniveau voor de diverse onderdelen 
referentiebeelden	worden	gezocht.	Discussie	en	
uitwerking zullen mede aan de hand van die beelden 
plaats vinden.

In	hoofdstuk	9	worden	de	intenties	van	een	reeks	
aanbevelingen kort uiteengezet. 
Naast genoemde aanbevelingen biedt de visie nog 
vele aanknopingspunten voor ontwikkeling en 
kwaliteitsverbetering. 

In ruimtelijk opzicht worden de volgende sturingen 
aangegeven:
1. De	ruimtelijke	relaties	tussen	oude	haven,	dorp	en	

nieuwe jachthaven dienen zoveel mogelijk te worden 
versterkt.

2. Het is wenselijk een losse en open ruimtelijke 
structuur na te streven die meerdere doorkijkjes naar 
de haven en naar de omgeving oplevert.

3. Het is wenselijk langs de haven (zo veel mogelijk) een 
openbare oever voor wandelaars te creëren.

4. Aan	de	lijn	die	de	relatie	legt	met	het	dorpshart	
kan nieuwe horeca worden ontwikkeld, ook met 
toevoeging van in het haven- en dorpsbeeld 
passende	recreatie-	appartementen.

5. De haven kan aan oost en westzijde meer ruimtelijk 
afgebakend worden. Hiervoor kunnen gebouwen 
met voorzieningen worden ingezet, maar vooral ook 
recreatiewoningen	/	appartementen.

6. Aan de oostzijde kan deze ruimtelijke opgave 
samengaan met de ontwikkeling van een plan voor 
de nieuwe jachthaven en uitbouw van de meest 
oostelijke havenkom.

7. Aan de westzijde kan dit een herontwikkeling van de 
camping impliceren, met name door het ontwikkelen 
van	recreatiewoningen.

8. Het is wenselijk in de oude haven een opstappunt 
voor een pontje naar de Biesbosch te situeren. 
Ook is het wenselijk een aantal passantenplaatsen 
op te nemen, om daarmee ook de levendigheid te 
versterken.

9. De verkeersstructuur kan vereenvoudigd worden.
10. Bij	de	ontwikkeling	van	nieuwe	bedrijfsactiviteiten	

dienen milieuzones zover te worden terug gedrongen 
dat	deze	de	leefbaarheid	in	het	dorp	niet	aantasten.

Het is niet alleen van belang ruimtelijke uitspreken 
te	doen,	doch	ook	de	functionele	en	economische	
ontwikkeling van de haven te benadrukken. Het is 
gewenst	om	in	aansluiting	op	deze	ruimtelijke	visie	een	
functioneel/economische	visie	op	de	oude	haven	te	
ontwikkelen.	Doel	van	zo’n	functioneel/economische	
visie	is	het	stimuleren	van	nieuwe	levendigheid	in	de	
oude	haven,	(recreatief)	gebruik	en	elan.	Uiteraard	dient	
een dergelijke visie nadrukkelijk te worden afgestemd op 
de	ontwikkelingsinitiatieven	voor	de	nieuwe	jachthaven.		
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Illustratie van de Visie

Legenda

**
R
P

Bebouwingsopzet
Nadere studie bebouwing
Water
Uitbreiding water
Landschappelijke 
ontwikkeling 
Ecologische ontwikkeling
Ontwikkeling bedrijven
Gebruiksgroen
Mogelijkheid strandje

Hoofdroute
Fietspaden
Wandelpaden
Boulevard gebied
Ontwikkelingspotentie
Parkeervoorziening
Ontwikkeling recreatie
Doorzichten
Mogelijk vertrekpunt 
pont
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9.         Aanbevelingen

Knooppunt Heerengracht / Dorpsstraat
Het doel is hier een hoogwaardige plek te creëren die 
een	relatie	legt	met	het	havengebied.	De	hanteren	
middelen zijn een pleintje en een breed pad (inclusief 
trappartijen)	rechtstreeks	vanuit	het	dorp	over	de	dijk	
tot in de haven. Aan het pleintje kan een kleinschalig 
gebouw (1,5 laag + kap) worden gerealiserd, met daarin 
een dubbele of enkele woning met galerie of iets 
dergelijks,	Sfeer,	aansluiting	op	de	cultuurhistorische	
omgeving, goede plaatsing in openbare ruimte rondom 
zijn belangrijke kenmerken. Het aantal parkeerplaatsen 
wordt vergaand beperkt. Naast pleintje en bebouwing is 
het groene karakter van belang.

Dorpsentree
Nabij de doorsteek naar de Biesboschweg is een wat 
grotere parkeervoorziening als opvang voor het dorp 
gewenst. Ter plaatse kan een frietkraam worden 
gehandhaafd. Aan de overzijde is de bouw van een 
woonblok wenselijk. De hoogte mag 2 lagen + kap 
worden. Het blok dient in mindere of meerdere mate 
gesloten te zijn en vooral “ alzijdig”. Er zal een goede 
afstemming	met	het	dijkprofiel	moeten	worden	
ontwikkeld.
Diverse doelgroepen zijn hier denkbaar, bijvoorbeeld 
ouderen

Westelijke dorpsrand
Ter plaatse van het sportpark kan een kleine reeks 
grondgebonden woningen worden gerealiseerd. Groene 
kwaliteiten	moeten	worden	gehandhaafd.	Tegelijkertijd	
kan een speelplek voor de bewoners ter plaatse en 
ook voor de omgeving worden aangelegd. Diverse 
doelgroepen zijn hier denkbaar, bijvoorbeeld starters. 
Aan	de	Batterij	kan	een	tweetal	woningen	de	entree	van	
het dorp versterken.
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Oude haven, bedrijven Zijlmans en cafe Watersport 
Aan het verlengde van de as vanuit het dorp kan het 
bestaande horeca bedrijf kanters getransformeerd 
worden	naar	horeca	+	recreatieappartementen.	Een	
hoogte van 3,5 lagen maakt het element net zichtbaar 
vanuit het dorp. Een passende vormgeving (met kappen) 
en	een	kwalitatief	hoogwaardige	behandeling	van	
openbare	oevers	zijn	essentieel.	Meer	activiteiten	in	de	
haven (pontje? Passantenhaven?) kunnen bijdragen in de 
levendigheid ter plaatse. 
In het kielzog van deze ontwikkeling kunnen 
aangrenzende bedrijven (Zijlmans) zich herontwikkelen. 
Ruimtelijk van belang zijn een openbare oever, een 
meer hoogwaardige vormgeving en een zekere mate van 
openheid en doorzicht vanaf de Bieboschweg. Ook een 
aanpassing van de verkeersstructuur, zodanig dat de afrit 
vanaf de dijk ter plaatse komt te vervallen is wenselijk. 
Door een aanpassing van de verkeersstructuur ontstaat 
een meer wervend kadegebied, waarin ook de andere 
horecabedrijven ontwikkelingskansen kunnen krijgen.

Sluizeweg
Het is wenselijk om langs de Sluizeweg een kleine 
reeks vrijstaande woningen te ontwikkelen, vooral 
om daarmee de entree van de nieuwe jachthaven te 
verduidelijken.	Een	ruim	laanprofiel	en	veel	ruimte	en	
groen rondom de woningen is van groot belang.

De camping in de oude haven
Herontwikkeling	van	de	camping	met	recreatiewoningen,	
waaronder	enigszins	statige	wand	(2	tot	3	lagen)	aan	
de	zijde	van	de	haven.	De	oever	van	de	Amer	heeft	
ter	plaatse	recreatieve	potenties,	in	de	vorm	van	een	
strandje, visplek, et cetera.
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Oostelijk havengedeelte
In het oostelijk havengedeelte liggen bijzondere kansen, 
mede	in	interactie	met	de	ontwikkelingen	in	de	nieuwe	
jachthaven. Uitgraven van de haven en omzomen met 
kades	en	grachtenpanden	in	3	lagen	(functies	zoals	
horeca	en	recreatieappartementen)	kan	een	prachtig	
havenmilieu opleveren zoals aanwezig in historische 
steden zoals Heusden en recent zijn ontwikkeld in 
bijvoorbeeld Hellevoetsluis, Oudenbosch, Stavoren en 
Volendam.	Bestaande	functies	zoals	Biesboschcentrum,	
zeilschool en andere bedrijvigheid kunnen prima 
terugkeren in de planopzet.

Dorpshart
De school / brede school vormt een belangrijke 
voorziening in het dorp. In ruimtelijk opzicht zouden 
desgewenst toevoegen kunnen plaats vinden. 
Ook is extra buitenruimte met speelvoorzieningen 
mogelijk. Nabij de school in het groen langs de 
Amalia van Solmstraat kunnen parkeervoorzieningen 
geoptimaliseerd	worden.	Ook	kan	hier	een	ligplaats	voor	
een historische rietaak worden gevonden.

Kuipershoek
De visie propageert niet concreet een herontwikkeling 
van de Kuipershoek. Toch wordt aanbevolen op termijn 
de	optie	te	overwegen	om	het	wat	merkwaardig	
doodlopend straatje te beëindigen in een beter vorm 
gegeven	pleintje,	dat	tegelijkertijd	inspeelt	op	looproutes	
door het dorp.
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Verkeer
Met	relatief	eenvoudige	middelen	kan	het	doorgaand	
verkeer grotendeels geweerd worden. Onderzocht dient 
te	worden	wat	de	beste	optie	is	en	hoe	deze	tot	stand	
kan komen.

Fietsroutes
Het is gewenst om vanuit een groter geheel de 
fietspaden	over	de	dijk	tot	aan	het	dorp	te	completeren	
en vervolgens door het dorp en de oude haven te leiden. 
Vormgeving	en	realisatie	dient	nader	ontwikkeld	te	
worden.

Groene dorpsrand
Langs de zuidelijke dorpsrand dienen landschappelijke 
structuren en een ecologische verbindingszone 
ontwikkeld te worden.
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Deelnemers aan de werkgroepen

De ruimtelijke ontwikkelingsvisie is tot stand gekomen 
in	een	interactieve	samenwerking	tussen	de	gemeente	
Drimmelen, bewoners en ondernemers uit het dorp 
Drimmelen en Welmers Burg Stedenbouw.

Deelnemers aan de bewonerswerkgroep:
mevrouw B. Naber
de heer A. Snoek
mevrouw N. Reijntjens
de heer B. Broere
mevrouw A. van Gennip
de	heer	L.	van	Suylekom
de heer P. Fens
mevrouw D. Schouenberg
de heer W. van Groezen
de heer W. van Drimmelen
mevrouw E. Pelikaan
de heer F. Roomer

Deelnemers aan de ondernemerswerkgroep:
de heer A. Schuller  Zilvermeeuw
de heer M. van Eijl  ‘t Voske
de heer M. van den Heuvel De Beverburcht
de heer M. Zijlmans  Zijlmans
de heer D. Elings  Biesboschcentrum
de heer T. Hanegraaf  Van Hemert Groep
de heer A. van Dongen N. Wetsteijn en zonen
de heer A. Rijk   Rijk Vistaria
de heer F. de Jong  Brabantse Zeilschool
de heer R. Noordman  WSV Biesbosch
de heer J. van den Heuvel Drima botenverhuur
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